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Na uruchomionej linii kolejowej Gliwice-Orzesze utworzono
nastgpujace przystanki (niem. Haltepunkt): Sosnitza (So$nica),
Preiswitz-Dorf (Przyszowice-wies), Preiswitz (Przyszowice)
oraz Ornontowitz (Ornontowice). Z dniem 1 maja 1905 roku
powstal jeszcze jeden i otrzymal nazwg¢ Chudow (Chudéw),
mimo ze byl zlokalizowany w granicach naszej miejscowosci.
Stuzyt przede wszystkim mieszkajacym w pétnocnej czesci Or-
nontowic oraz w Chudowie. Z biegiem czasu przystanek po-
tocznie nazwano chudowskq budkq.

W 1913 roku zmieniono dotychczasowg nazwe stacji Preiswitz
na Gieraltowitz (Gieraltowice) cho¢ byta na terenie Przyszo-
wic, anazwe przystanku Preiswitz-Dorf znajdujacego si¢
w centrum wioski, skrocono do Preiswitz (dzi$ Przyszowice).
Dworzec kolejowy w Orzeszu ok.1899 roku
Na froncie budynku wypisano stacje docelowe:

- Nendza 50 km
- Sohrau 13 km

- Kattowitz 24 km
- Gleiwitz 22 km

W Ornontowicach przy utworzonym przystanku kolejowym,
z inicjatywy Hegenscheidta, powstata bocznica kolejowa, ktéra
stata si¢ "oknem na §wiat" dla wyrobdéw z jego fabryczki, zloka-
lizowanej przy folwarku Grenzhof (p6zniej Neuhof), dzi$ przy-
sidtek Nowe a uruchomionej juz w 1884 roku. Do czasu otwarcia
linii kolejowej produkty z owej fabryczki byty transportowane
bezposrednio do Gliwic furmankami, co ze wzgledu na spory
cigzar wyrobow z zelaza oraz kiepski stan 6wczesnych drég byto
bardzo czasochlonne i kosztowne, gdyz wymagalo zaangazowa-
nia niezbednej ilo§¢ wozéw oraz koni. Za sprawa bocznicy, od-
leglo$¢ koniecznego transportu konnego skrécita si¢ z 20 do
4 km! Na bocznice¢ dostarczano réwniez wagonem wegiel ktory
otrzymywali kolejarze oraz pracownikéw kopaln w ramach de-
putatu weglowego, zwlaszcza z tych zaktadéw zlokalizowanych
dalej, jak np. kopalnia ,,Wujek” w Katowicach.

W pazdzierniku 1906 roku dotychczasowy przystanek kolejo-
wy w Ornontowicach (niem. Haltepunkt Ornontowitz) zmienit
swoj status na stacj¢ kolejowa (niem. Banhof Ornontowitz) wraz
z oddaniem okazalego budynku dworca, o czym informowata
nawet 6wczesna prasa.

Nieco p6zniej obok dworca powstala ekspedycja kolejowa
(niem. Giiterabfertigungsstelle) i byt to d6wczesny odpowiednik
dzisiejszych firm kurierskich czy transportowych, pozwalajacy
przesta¢ wigksze gabarytowo towary, ktérych nie byta w stanie
obstuzy¢ 6wczesna poczta. Kazdy pociag osobowy przejezdzaja-
cy wtym okresie przez Ornontowice, zawieral w swoim skta-
dzie wagon towarowy, w ktérym przewozono przesytki z i do
ekspedycji. Bylo w nim réwniez miejsce na rowery, ktére prze-
wozili jadacy pociagiem pasazerowie, aby po dotarciu do stacji
docelowej dojecha¢ jeszcze na miejsce, niekiedy oddalone
o kolejne kilometry. Powstal réwniez odrgbny budynek (naj-
pierw byla to szopa a po II wojnie §wiatowej stary wagon kole-
jowy) jako przechowalnia rowerdw dla os6b korzystajacych

z pociagu a mieszkajacych dalej. Cho¢ gtéwnymi pasazerami tej
stacji byli mieszkancy Ornontowic i Bujakowa, to wtasnie
rowerami dojezdzano tu az z...Paniéw, Sosniej Gory czy De-
bienska.

Transport wyrobdw z fabryczki poprzez ornontowicka boczni-
c¢ zakonczyt si¢ definitywnie w 1920 roku wraz z zamknigciem
zaktadu przez wiasciciela. Dotychczasowych pracownikéw prze-
niesiono do zaktadu macierzystego w Gliwicach, z tym zZe nie
wszystkich, gdyz mozliwo§¢ dalszego zatrudnienie otrzymali
tylko wybrani najlepsi fachowcy, aitak po 5 latach aby moéc
nadal pracowa¢ musieli dokona¢ wyboru obywatelstwa niemiec-
kiego i zamieszka¢ po drugiej strony granicy.

Po wydarzeniach z okresu II powstania §laskiego, kiedy to wta-
ciciel majatku Otto Hegenscheidt, po rozbrojeniu go przez
miejscowych powstancow, unidst si¢ honorem i wyprowadzit do
swojej drugiej posiadtosci w Jeleniej Goérze (wtedy Hir-
schberg), majatek w Ornontowicach i Debiensku ostatecznie
przejat jego syn Klaus Hegenscheidt. Zmienit si¢ wowczas
asortyment towar6w przetadowywanych na bocznicy kolejowe;.
Zamiast tancuchéw byl to gtéwnie inwentarz zywy oraz ptody
rolne z pél nalezacych do majatku, szczegdlnie buraki cukrowe,
na dostawy ktérych Klaus Hegenscheidt miatl podpisane umowy
z cukrowniami.
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Wyjatkiem w wywozonej zywno$ci z Ornontowic byly pro-
dukty mleczne, gdyz te nie byly dostarczane na ornontowicka
bocznicg lecz od razu na stacj¢ w Orzeszu. Wczesnym rankiem
wszystkie wyroby nabialowe, m.in. mleko, masto, twardg czy
jajka przewozone byty furmanka na wspomniany dworzec kole-
jowy w Orzeszu. Tam trafialy do specjalnego pociagu
tzw. mlecznego, ktdry zbieral nabiat z okolicznych duzych go-
spodarstw na trasie od Bzia przez Pawlowice, Warszowice,
Baranowice, Zory do Katowic. W Katowicach firma Hartwig
transportem konnym rozwozita wyroby do mleczarn i sklepéw
detalicznych nalezacych m.in. do Hegenscheidtéw. Puste banki
po mleku w porze matego ruchu kolejowego odwozono z powro-
tem tym samym pociggiem mlecznym.

Stan ten przetrwat praktycznie do stycznia 1945 roku, kiedy po
przejéciu frontu i zajeciu Slaska przez Rosjan, caly ten precy-
zyjny system dostaw zywno$ci do miast, upadt. Wynikato to
z prostej przyczyny, dotychczasowi wlasciciele opuscili majatek
a caly inwentarz zywy oraz zbiory padty tupem armii sowieckiej
inie bylo po prostu co ,,eksportowac” z Ornontowic. A pézniej
to juz przyszly catkiem nowe czasy...

Cigg dalszy w kolejnym wydaniu

Ireneusz Kubicki
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